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Traisental-StrafSe

»~Alle im Boot, abe

Land legt sich auf
Tunneltrasse fiir
B334 fest. Knofla-
cher-Studie lasst kein
gutes Haar an
Traisental-Achse.

VON MARTIN WIMMER

enn zuoberst in der
Stocker-Hiitte die
Glaser klingen, rau-

schen 400 Meter darunter
die Autos durch die Rohre.
Wenig tiberraschend haben
Montag die Landesstralen-
planer ihre groftenteils un-
terirdische ~ Wunschtrasse
der zweispurigen B 334 in
Fortsetzung der vierspuri-
gen S 34 présentiert. 68 Pro-
zent Tunnelanteil zwischen

Wilhelmsburg und Traisen,
die langste Rohre misst 4,5
Kilometer.

Der Kosten-Nutzen-Sie-
ger unter vier Varianten
punktet durch die kiirzeste
Strecke (8,4 Kilometer, um
1,2 weniger als die B 20) und
geringere Auswirkungen auf
Siedlungen als die urspriing-
lich favorisierte flussnahe

Trasse. Diese wurde wegen :

unberechenbarer geologi-
scher Verhdltnisse (Rutsch-
hinge) schubladisiext.

Verkehr halbiert ,Wir halbie-
ren den Verkehr auf der B 20
um mehr als die Hélfte und
senken die Unfallhdufigkeit
um 20 Prozent“, verspricht
Landes-Strafenbaudirektor
Rudolf Gruber. Fiir den Bau
des 200-Millionen-Projekts
(2011 bis2014) sei eine ,,Son-
derfinanzierung” durch

,,Em Willkiirprojekt, d

" Entwicklungspotenziale

der Bahn villig auBer
Acht ldsst.“

Hermann Knoflacher Verkehrsexperte

Baufirmen anvisiert.

Fiir Ziindstoff sorgt eine
druckfrische Studie von Ver-
kehrsguru Hermann Knofla-
cher im Auftrag der Anrai-

»Bahnausbau ja. Aber
damit konnen wir nicht
einmal den Verkehrszu-
wachs abfangen.”
Rudolf Gruber StraRenbaudirektor

nergemeinden Traisen, St.
Veit/Golsen und Wilhelms-
burg. Er stempelt die Trai-
sental-Achse S 34 und B 334
als ,absolutes politisches

rudern tun wir®

Willkiirprojekt, das wirt-
schaftlich nicht zu vertreten
ist“, ab. Man habe ,die Ent-
wicklungspotenziale des 6f-
fentlichen Verkehrs vollig
aufler acht gelassen und
stagnierenden Autoverkehr
nicht einberechnet. ,Die
Bahn nutzt nur ein Drittel ih-
rer Kapazititen“, so der TU-
Professor.,,Das Land schieft
sich ins Knie, weil es zuerst
die Strafle und in Folge fiir
eine ausgehungerte Bahn
bezahlen wird miissen.”

»Bahnausbauja, dabinich
bei den Gegnern,“ kontert
Gruber. ,,Aber damit kénnen
wir nicht einmal die Ver-
kehrszuwéchse abfangen.“
Die Mobilitét steige, egal ob
mit Benzin oder Alternativ-
antrieb. Uber die kritischen
Gemeinden: ,Wir sitzen alle
im selben Boot. Aber rudern
tun schon wir.“
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